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ВСТУП

Атмосферне повітря населених пунктів постійно забруднюється і за всіма параметрами докорінно відрізняється від повноцінного природного повітря, яке є чистим і стимулює біологічні процеси. Забруднення повітря відбувається переважно через викиди продуктів згоряння палива автомобільним транспортом. Однією з причин забруднення атмосферного повітря у с. Катеринівка є траса Харків - Павлоград.

Під час визначення напрямків роботи ми звернули увагу на екологічні проблеми нашого мікрорайону, враховуючи особливості його географічного положення. Наш населений пункт оточений промисловими підприємствами міста (на півночі - завод «Укрспецвагон» , на південному заході –ПП «ЛКМЗ», який скидає промислові відходи до р. Лозова, на півдні сироробний завод міста та відгодівельний пункт, який скидає відходи до балки, що проходить через с. Катеринівка).

Не можна оминути увагою й пожежу, що сталася на складах боєприпасів. У серпні 2008 року Лозова стала відома далеко за межами України через вибух сховища військових боєприпасів на території військової частини А0829. 27 серпня о 16.00 пролунали перші вибухи на складі, де зберігалися 120-мм снаряди для мінометів. Деякі райони міста було евакуйовано, частина будинків у кварталах, прилеглих до епіцентру вибухів, зазнали пошкоджень (зокрема одна зі шкіл міста).

У серпні 2013 року розпочалася ліквідація боєприпасів, які залишилися після вибухів на території військової частини. Разом з тим, від вибухів почали руйнуватись фундаменти будинків місцевих жителів, а сам процес ліквідації боєприпасів може призвести до значного забруднення повітря та ґрунтів.


Значним випробуванням для населення стали також  події, що відбулися 09 лютого 2009 року.  У  складському приміщенні ТОВ Супіна Інтернешнл ЛТД на складі хімікатів виникла пожежа. Склад хімікатів площею 2000 м² і заввишки 8 м складався з 5 відсіків, цегляних стін,  залізобетонних перегородок та даху. У відсіку, де виникла пожежа, зберігалось 15 тонн сипучих фунгіцидів на площі 77м² у полімерних бочках, які завозили для утилізації. У результаті хімічної реакції загорілися деревяні піддони та полімерні бочки з хімікатами утворивши шлейф диму розміром 50×2000 м над об’єктом. Того ж дня пожежу ліквідували, хмара розсіялася, але як це вплинуло на здоров’я населення ми  вирішили дослідити.
Основна мета роботи полягає у дослідженні  екологічного стану приземного шару атмосферного повітря у с.  Катеринівка  Лозівського району Харківської області.
Завдання роботи:

1. Дослідити  ступінь  забруднення атмосферного  повітря  відпрацьованими газами    на ділянці магістральної вулиці.
2. Дослідити  ступінь  забруднення атмосферного  повітря  твердими частками.
3. Встановити відповідність  показників якості повітря  вимогам державного 

     стандарту.
Об’єкт дослідження: повітря

Контроль за станом забруднення атмосферного повітря є одним з важливих розділів роботи держсанепідслужби Харківської області. Систематичне вивчення ситуації щодо забруднення атмосферного повітря викидами підприємств та автотранспорту проводиться на підставі даних моніторингу забруднення атмосферного повітря, який здійснюється силами та засобами готованих лабораторій санепідзакладів в зоні впливу автотранспорту та в контрольних точках на територіях житлової забудови. Використовуючи дані Харківського регіонального центру з гідрометеорології, провели статистичний аналіз показників                   викидів забруднюючих речовин в атмосферне повітря.
РОЗДІЛ 1. 

УМОВИ, МАТЕРІАЛИ ТА МЕТОДИ ДОСЛІДЖЕННЯ
1.1. Еколого-географічна характеристика  Лозівського району

Розташований у південній частині Харківської області на межі з Дніпропетровською та Донецькою областями. Площа — 1421,8 км².   Населення — 107,4 тис.осіб, у тому числі міське — 71,4 тис.осіб . Щільність населення — 76 осіб/км².
Поверхня — низовина пологохвиляста лесова рівнина, розчленована річковими долинами, балками та ярами. Перевищення вирівняних ділянок над днищами балок сягають 15-25 м.Територія району знаходиться в межах вододільного плато басейнів рр. Сів.Донець та Дніпро. Загальний нахил поверхні — з півночі на південь, абсолютні відмітки висот — до 192 м над рівнем моря. Район лежить у межах Лівобережно - Дніпровсько – Приазовської північно-степової фізико-географічної  провінції, у посушливій дуже теплій  агрокліматичній зоні.
Річки належать до басейну Дніпра (Орілька, верхів’я Малої Тернівки) та Сів. Дінця (Берека з притокою Бритаєм). Збудовано 3 водосховища: Бритайське (224 га), Краснопавлівське (3,5 тис. га) та Орільське (700 га), а також 123 ставки загальною площею водного дзеркала 1728 га. На південному сході району простяглося русло каналу Дніпро -Донбас.
Серед грунтів найпоширеніші чорноземи звичайні середньогумусні (78 % площі району), є також лучно-болотні, подекуди солонцюваті та солончакові.
Степова рослинність збереглася  на непридатних для оранки ділянках вододілів і схилах балок. Площа лісів і лісових насаджень — 4,6 тис. га. Лісосмуги складаються з білої акації звичайної, видів тополі, клена, в’яза, дуба звичайного, ясена звичайного, шовковиці чорної .

1.2.Матеріали та методи дослідження
1.2.1. Дослідження ступеня забруднення атмосферного повітря відпрацьованими газами на ділянці магістральної вулиці (по концентрації СО).
Мета роботи: познайомитися з методом розрахунку й оцінки атмосферного повітря відпрацьованими газами автотранспорту.

Знаючи види викидів й концентрацію окремих забруднювачів у відпрацьованих газах автотранспорту, можна розрахувати ступінь забруднення повітря на висоті людського зросту або на іншій висоті.

Ступінь забруднення повітря автотранспортом залежить не тільки від інтенсивності руху, вантажу машин, кількості й характеру викидів, але й типу забудови, рельєфу місцевості, швидкості й напрямку вітру, вологості повітря, вмісту СО, пилу, окису азоту й сірки, вуглеводнів. Вміст хімічних речовин визначають по стандартним методикам, швидкість вітру визначають анемометром, вологість повітря вимірюють психометром.

Важливе значення при визначенні концентрації забруднюючої речовини у повітрі має «фонова» концентрація, тобто така кількість забруднюючої речовини, яка знаходилась би у повітрі, якщо були б відсутні антропогенні джерела забруднення. Слід відмітити, що гранично допустима концентрація вмісту СО складає 5 мг/м³.

Всі ці впливи різних факторів під час визначення концентрації СО враховує рівняння:

Ксо = (А+0,01×N×Kт)× Ка × Ку × Кс × Кв × Кп    (1),

де  А – фонове забруднення атмосферного повітря нетранспортного    походження
 ( А = 0,5 мг/м³);

N – сумарна інтенсивність руху авто на ділянці вулиці (авт./год.);

Kт – коефіцієнт токсичності авто у залежності від викидів у повітря СО;

Ка – коефіцієнт, який враховує аерацію місцевості;

Ку - коефіцієнт, який враховує зміни забруднення атмосферного повітря СО, у залежності від величини прокольного нахилу;

Кс - коефіцієнт, який враховує зміни атмосферного повітря СО, в залежності від швидкості вітру;

Кв - коефіцієнт, який враховує зміни атмосферного повітря СО, в залежності від вологості повітря;

Кп – коефіцієнт збільшення забруднення атмосферного повітря СО поблизу перехрестя вулиць.

Коефіцієнт токсичності  авто визначають як середньо залежний для потоку авто по формулі:

Kт=∑ Р × Кti ,

де  Р – склад руху у долях одиниць;

Кti – коефіцієнт токсичності для різних видів авто, визначають по таблиці 1.

Коефіцієнти Ка, Ку, Кс, Кв, Кп визначають по таблицям 6-10.

Таблиця 1.2.1
Значення коефіцієнта токсичності різних видів автомобілів.
	Тип автомобіля
	Коефіцієнт Кti

	Важкий грузовий (мікроавтобус)
	2,3

	Середній грузовий
	2,9

	Легкий грузовий
	0,2

	Автобус
	3,7

	Легковий
	1,0


Значення коефіцієнта Ка, який враховує аерацію місцевості, визначають по таблиці 
Таблиця 1.2.2
Значення коефіцієнта аерації місцевості

	Тип місцевості за ступенем аерації
	Коеф., Ка

	Транспортні тунелі
	2,7

	Транспортні галереї
	1,5

	Магістральні вулиці й дороги з багатоповерховою забудовою з обох боків
	1,0

	Вулиці й дороги з одноповерхневою забудовою
	0,6

	Міські вулиці й дороги з одноповерхневою забудовою, високі насипи
	0,4

	Пішохідні тунелі
	0,3


Значення коефіцієнта Ку, який враховує зміни забруднення повітря СО відповідно величині продольного нахилу вулиці визначають по таблиці 3.

Таблиця 1.2.3
Значення коефіцієнта величини прокольного нахилу вулиць

	Продольний нахил, C°
	Коефіцієнт, Ку

	0
	1,00

	2
	1,06

	4
	1,07

	6
	1,18

	8
	1,55


Коефіцієнт Кс, який враховує вплив швидкості вітру на вміст  СО у повітрі, визначають по таблиці 4.

Таблиця 1.2.4

Значення коефіцієнта впливу швидкості вітру

	Швидкість вітру, м/с
	Коефіцієнт Кс

	1
	2,70

	2
	2,00

	3
	1,50

	4
	1,20

	5
	1,05

	6
	1,00


Коефіцієнт Кв (враховує вплив відносної вологості повітря на концентрацію СО) наведено в таблиці 5.

Таблиця 1.2.5

Значення коефіцієнта впливу відносної вологості повітрі

	Відносна вологість повітря %
	Коефіцієнт Кв

	100
	1,45

	90 дощ
	1,30

	80 туман
	1,15

	70 стандарт
	1,00

	60
	0,85

	50
	0,75

	40
	0,60


Значення коефіцієнта Кп для різних  типів перехресть наведено в таблиці 6.

Таблиця 1.2.6

Значення коефіцієнта впливу різних типів перехресть

	Тип перехрестя
	Коефіцієнт Кп

	Регульоване перехрестя:
	

	Світлофор звичайний
	1,8

	Світлофор регульований
	2,1

	Саморегульований
	2.0

	Нерегульоване:
	

	зі зниженою швидкістю
	1,9

	кільцевий
	2,2

	з обов’язковою зупинкою
	3,0


Підставляючи значення наведених коефіцієнтів, необхідно вирахувати концентрацію СО на визначеній ділянці магістралі за різних  метеорологічних умов або на ділянці з різною забудовою. У висновках вказати рівень забруднення дослідженої ділянки вулиці, проаналізувати складові фактори та їх вплив на забруднення повітря СО, який міститься у викидах автотранспорту, запропонувати шляхи зменшення концентрації СО у повітрі.
1.2.2. Дослідження ступеня забруднення атмосферного  повітря

твердими частками

Присутність у повітрі твердих часток є важливою характеристикою чистоти повітря. Перевірити наявність у повітрі твердих часток можна у такий спосіб.

1. Вирізати з щільного паперу прямокутник розміром 10×6 см, а в його центрі – прямокутник розміром 3×2 см. Заклеяти прямокутник липкою стрічкою.

2. Зібрати листя з дерев на різних ділянках (біля автомагістралі, біля житлових будинків, усередині зеленої зони) і на різній висоті від землі (10, 50 і 100 см).

3. Притулити до поверхні листка клейку стрічку (скотч).

4. Оцінили ступінь запиленості дослідних зразків за п’ятибальною шкалою, використовуючи таблицю.

Таблиця 1.2.2.

Тверді частки забруднення повітря
	Зовнішній прояв запиленості
	Ступінь запиленості
	Число балів

	Ледь помітна наявність частинок на прозорій стрічці
	Незначна
	1

	Помітна наявність пилових часток
	Мала
	2

	Добре помітні скупчення пилових часток, помітні навіть при швидкому перегляді, але такі, що не погіршують прозорість стрічки
	Середня
	3

	Велика кількість пилових скупчень на липкому шарі, що погіршує прозорість стрічки
	Висока
	4

	Дуже велика кількість пилових скупчень, що робить стрічку непрозорою
	Дуже висока
	5


РОЗДІЛ 2. 
ОГЛЯД ЛІТЕРАТУРИ
     2.1. Антропогенний вплив на атмосферу

Повітряне забруднення повітря. В атмосфері постійно міститься пил. Він потрапляє в атмосферу в результаті природних явищ, таких як пилові бурі, виверження вулканів, лісові, степові та торф”яні пожежі. В атмосфері завжди знаходиться органічний і космічний пил. Органічний пил в атмосфері представлений спорами грибів, пилком рослин. Космічний пил утворюється при згоранні в атмосфері метеоритів.


Крім пилу, атмосферу забруднюють гази вулканічних викидів та продукти гниття, бродіння і розкладання решток рослин і тварин. [11]

Антропогенне забруднення повітря. Людина почала забруднювати атмосферу з моменту початку використання в своїй діяльності вогню. Після промислової революції і використання людиною парових двигунів, а потім і двигунів внутрішнього згорання антропогенне забруднення атмосфери збільшилось і в наш час набуло глобального характеру. Крім вихлопних газів двигунів внутрішнього згорання атмосферу засмічують викиди теплових електростанцій, промислових підприємств. Найбільш шкідливі гази і пил виділяють підприємства хімічної, металургійної, нафтопереробної, цементної промисловості. [1]

Антропогенні викиди в атмосферу утворюються в результаті:

· згорання палива в промисловості, автотранспорті, побуті;
· промислових викидів;
· згорання і переробки промислових і побутових відходів.
За якісним складом викиди промислового виробництва можна поділити на такі групи:

· викиди, які мають вміст шкідливих речовин, що не перевищує гранично допустимі концентрації;
· нетоксичні або інертні гази;
· гази з неприємним запахом;
· токсичні або канцерогенні речовини.
Забруднення атмосфери може носити локальний і глобальний характер. Локальне забруднення атмосферного повітря проявляється постійно або у вигляді екологічних і техногенно-екологічних катастроф. Так, відстійники спиртових заводів, що працюють на мелясі, яка є відходом виробництва цукру на цукрових заводах, стійко виділяють гази з неприємним запахом. Запах погіршує самопочуття, в деяких людей викликає головний біль. У населення, яке проживає біля підприємств, що виділяють багато пилу (цементні заводи), або токсичні і канцерогенні речовини, частіше зустрічаються хвороби органів дихання і онкологічні захворювання. [7]
У сільському господарстві забруднення атмосферного повітря пов’язане з виділенням аміаку і інших газів з неприємним запахом з гноєсховищ, особливо на великих тваринницьких комплексах, втратами аміаку з аміачної води в рослинництві, застосуванні неприємнопахнучих гербіцидів.

Катастрофічне забруднення повітря може бути пов’язане з аваріями на хімічних заводах. Так, в Індії, в місті Бхопал у 1984 р. при аварії на хімічному заводі фірми «Юнайтед Карбід», що виробляє гербіциди, загинуло більше 3тис. людей, які проживали поруч з цим підприємством, а тисячі людей стали інвалідами. [11]
Головні забруднювачі (полютанти) атмосферного повітря – це діоксин сульфуру, оксиди нітрогену, монооксид карбону (чадний газ) і тверді частки. Вони утворюються в результаті виробничої і побутової діяльності людей і складають 98% в загальному об’ємі шкідливих викидів. Більше 70 шкідливих речовин, серед яких формальдегід, фенол, бензол, сірководень, амоніак, сполуки свинцю та інших важких металів забруднюють атмосферу в результаті антропогенної діяльності. До антропогенних забруднень відноситься радіоактивне забруднення. Воно виникає внаслідок добування, транспортування та переробки уранових руд. Особливо значне таке забруднення при ядерних вибухах в атмосфері і аваріях на атомних електростанціях.
· Чадний газ СО – газ без кольору, запаху та смаку, при вдиханні блокує перенесення кисню в організмі, утворюючи при реакції з гемоглобіном карб оксигемоглобін. Викликає головні болі, задуху, слабкість, смертельною є концентрація 500мг/м³. ГДКмг - 3 мг/м³. Людина  здатна відчувати наявність СО лише з рівня близько 300 мг/м³. При одночасному знаходженні в повітрі СО і СН токсичність збільшується в 1,5 рази. Накопичення СО в організмі практично відсутнє, він замінюється киснем за 3-4 год.
· Оксиди нітрогену NxOу – газ без кольору і запаху, що викликає подразнення органів дихання через утворення в них нітратовмісних кислот. Спричинюють розвиток бронхітів, астми, набряку легенів. Це один з чинників фотохімічного смогу.
· Оксиди сульфуру SxOу – гази з різким запахом, кольору не мають, викликають подразнення органів дихання при утворенні сульфуровмісних кислот, впливають на процес кровотворення, призводять до засихання дерев (особливо хвойних), посилюють корозію металів (особливо в умовах вологого клімату), переносяться на значні відстані.
· Вуглеводні СxНу – насичені вуглеводні викликають головні болі, нудоту, слабкість, мають наркотичний ефект. Найбільш небезпечними є ароматичні вуглеводні, що мають канцерогенний ефект (наприклад, бензапірен). [11]
2.2. Екологізація автомобільного транспорту

          Заразу світі нараховують близько 700 млн. автомобілів з двигунами внутрішнього згорання (ДВЗ), до того ж легкових автомобілів більше, ніж вантажних, приблизно в 4 рази. Автомобілізація в значній мірі обумовила розвиток технічного процесу і цивілізації. Але  в цьому є і негативні сторони, головні з яких: автотранспорт є основним і найбільш енергоємним споживачем матеріальних, земельних і інших ресурсів; транспортні засоби забруднюють навколишнє середовище (термічні, хімічні, акустичні, вібраційні та інші впливи). Особливо це стосується міст – мегаполісів. [1]
         При спалюванні нафтового палива з відпрацьованими газами автомобілів викидається більше 400 шкідливих інгредієнтів, серед них значна кількість канцерогенів. Однією з найбільших потенційних екологічних загроз є викид діоксину карбону – основного продукту згорання органічного палива. Хоча ця речовина і нетоксична для організму людини, але саме викиди СО2 спричиняють зміни клімату на планеті. [8]
        З 2002 року Україна взяла на себе зобов’язання перейти на європейські норми оцінки токсичності автомобілів. Нормування екологічних показників транспортних засобів (ТЗ) здійснюється на стадії виробництва та в процесі експлуатації.

       За типом використовуваного палива усі автомобілі поділяють на 3 групи: ті, що працюють на етильованому бензині, на неетильованому, на дизельному паливі. Норми для першої групи не переглядаються, оскільки дане паливо заборонено для використання ЄС і Україні, норми для ТЗ на неетильованому бензині та дизельному паливі встановлено залежно від робочого об’єму двигуна. Автомобілі, що працюють на альтернативних видах палива (газ, біоетанол, біодизель тощо), визначають як окремий тип EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) і розглядають окремо.

        Для забезпечення високих стандартів екологічної безпеки автомобілів використовують наступні напрямки:

· Перехід на інжекторні автомобілі. В них відбувається безпосереднє вприскування палива у камеру згоряння через форсунки, що дає змогу зекономити до 10-15 % палива і зменшити викиди на 5 – 10 %.

· Використання каталітичної нейтралізації відпрацьованих газів. Ці системи використовують здатність багатьох токсичних газів окислюватись чи відновлюватись до безпечних СО2, Н2О, N2. Ці устрої виготовляють, як правило , з нержавіючої сталі, всередині знаходиться наповнювач, що являє собою моноліт з наскрізними отворами або великою кількістю кульок. Часто нейтралізатор суміщають в одному корпусі  з глушником.
 Каталітичні нейтралізатори базуються на використанні матеріалів, що прискорюють хімічні реакції перетворення токсичних речовин на нетоксичні. Використання в конструкції автомобіля екофільних матеріалів. [3]
       Гібридні автомобілі працюють як на бензині так і на електроенергії. На допомогу ДВЗ надається електромотор, на якому і починається рух автомобіля. Потім за командою комп’ютера включається ДВЗ. При гальмуванні ДВЗ глушиться і відбувається рекуперація ДВЗ також виключається. Електродвигун використовується і для початку руху, і для збільшення потужності двигуна при збільшенні навантажень. Першу таку модель, під назвою Prius запустила в серію компанія Toyota. Автомобіль має 1,5-літровий чотирьохциліндровий двигун потужністю 77 кінських сил і 50 кВт електромотор, а також бортовий комп’ютер. Цей автомобіль має нікельметалгідридну батарею, розміщену під задніми сидіннями і розраховану на весь період служби. Витрата палива становить у місті близько 3л/100. Ця модель автомобіля була визнана автомобілем 2004 року в США. Він не лише економічний, а й значно менш токсичний, ніж звичайні автомобілі. Навіть вуглекислого газу він виділяє на 35% менше традиційних авто цього класу. З’явилися вже й серійні моделі позашляховиків з гібридними системами руху. [11]
       Використання як альтернативних видів палива метанолу, етанолу, ріпакової олії. Переваги полягають у більшій доступності подібного палива, що виробляється з рослинних решток, та відсутності у продуктах згоряння сполук сульфуру і ароматичних вуглеводнів. При використанні рослинних видів палива екологічне навантаження зменшується ще й тому, що утворений вуглекислий газ не приводитиме до збільшення парникового ефекту в атмосфері через так звану «нульову емісію»  - виділяється лише та частина вуглекислого газу, яка була накопичена рослиною під час росту. [11]
        Зараз нагальною проблемою є не лише пошук більш екологічно безпечних видів палива, а й більш доступних і дешевих,ніж традиційні нафтовмісні види палива, запаси яких активно виснажуються. Як замінник традиційному бензину розглядають палива на основі спиртів – метилового чи етилового. Етиловий спирт можна отримати із рослинних матеріалів, які містять цукри. Додавання 10% спирту у бензин не вимагає змін у конструкції автомобіля. Справа в тому, що етиловий спирт – прекрасний окиснювач і розчинник. А при більшому вмісті спирту необхідне переобладнання паливної системи автомобіля на використання нержавіючої сталі або пластику. Якщо таке доопрацювання провести,то можна використовувати паливо з більшою часткою етанолу. Найчастіше використовують суміш Е85, в якій 85 % становить етанол і 15 % - бензин. Частка бензину покращує запуск автомобіля в холодну погоду. [11]
РОЗДІЛ 3. 
РЕЗУЛЬТАТИ ПРОВЕДЕНИХ ДОСЛІДЖЕНЬ
3.1. Дослідження ступеня забруднення атмосферного  повітря відпрацьованими газами на ділянці магістральної вулиці
Оцінка завантаженості  магістральної вулиці автотранспортом висока – 6441 авто/на добу.

	Час
	8.00
	13.00
	          18.00

	Кількість
автомобілів
	143
	77
	119

	         Всього:                          339


339×14=4746 (День)

339:2×10=1695 (Ніч)

4746+1695=6441 (на добу)

Інтенсивність руху автотранспорту
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Розрахували  коефіцієнт токсичності різних видів автомобілів.
Кт = (0,086×0,2)+(0,039×2,9)+(0,009×2,3)+(0,025×3,7)+(0,17×1,0)=0,0172+0,1131+

0,0207+0,0925+0,17=0,4135

N=6441:24=268 (авто/на год)

Досліджувані види автотранспорту
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Ксо=(0,5+0,01×268×0,4135)×1×1×1×1×1,9=3,05

КА=КУ=КС=КВ=1

КП=1,9

КСО<6<ГД
3.2. Дослідження ступеня забруднення атмосферного  повітря
твердими частками
Зібравши  листя з дерев на різних ділянках (біля автомагістралі, біля житлових будинків, усередині зеленої зони) і на різній висоті від землі (10, 50 і 100 см) й оцінивши ступінь запиленості дослідних зразків  отримали такі результати:

       Таблиця 3.2.
	Місце зростання рослини
	Ступінь запиленості на висоті від поверхні землі (підлоги)

	
	10 см
	50 см
	100 см

	Біля автомагістралі
	5
	4
	4

	Житлова зона
	4
	3
	3

	Парк
	2
	2
	1


3.3. Відповідність  показників якості повітря  вимогам державного  стандарту
Значна кількість суб‘єктів господарювання, розташованих у Лозовій та області, а також збільшення числа транспортних засобів, що експлуатуються тривалий час, призводять до значного забруднення атмосферного повітря. Внаслідок цього в окремих районах міста спостерігаються підвищені концентрації забруднюючих атмосферне повітря речовин, про що свідчать дані щорічних спостережень за забрудненням повітряного басейну, що проводяться Харківським регіональним центром з гідрометеорології. 

Забруднення атмосфери викидами автотранспорту посідає третє місце після виробництва електроенергії та обробної промисловості. Загальні викиди токсичних речовин залежать від потужності і типу двигуна, режиму його роботи, технічного стану автомобіля, швидкості руху, стану дороги, якості палива. 

Пересування міського транспорту супроводжується підвищенням рівнів вторинного здіймання пилу. Високі рівні забруднення атмосферного повітря за рахунок пересувних джерел пояснюється, головним чином, експлуатацією технічно застарілого автомобільного парку, станом доріг, невідпрацьованими режимами швидкості дорожнього руху, особливо в центрі міста. 

Харківський регіональний центр з гідрометеорології проводить спостереження за забрудненням атмосферного повітря на 10 стаціонарних пунктах спостереження (ПСЗ), обладнаних комплектними лабораторіями «ПОСТ-1» та «ПОСТ-2». 

Спостереження проводяться щоденно та цілодобово, крім святкових днів. Всього відібрано та проаналізовано в 2012 році 47095 проб повітря на 20 забруднюючих інгредієнтів. 

Аналізуючи, в цілому, стан атмосферного повітря відмічаємо незначне зменшення вмісту пилу, середньорічна концентрація 0,09 мг/м3 (в 2011 році 0,10 мг/м3), діоксиду сірки, середньорічна концентрація 0,007 мг/м3 (в 2011 році 0,008 мг/м3), заліза 0,99 мкг/м3 (в 2011 році 1,21 мкг/м3), міді 0,12 мкг/м3 (в 2011 році 0,18 мкг/м3), нікелю 0,02 мкг/м3 (в 2011 році 0,03 мкг/м3), хрому 0,02 мкг/м3 (в 2011 році 0,04 мкг/м3), цинку 0,10 мкг/м3 (в 2011 році 0,14 мкг/м3). 

Відзначається незначне збільшення вмісту оксиду вуглецю, середньорічна концентрація 1,9 мг/м3 (в 2011 році 1,8 мг/м3). 
На рівні минулого року вміст діоксиду азоту, оксиду азоту, фенолу, аміаку, сірководню, сажі, формальдегіду, кадмію, марганцю, свинцю та бенз(а)пирену. 

В звітному році зменшився відсоток проб з концентраціями, перевищуючими відповідні гранично допустимі, по пилу з 1,8 % до 1,5 %; збільшився по сажі з 2,8 % до 4,1 %. 

Максимальні концентрації перевищували відповідні гранично допустимі максимально разові по пилу в 7,6 разів, сажі в 3,7 рази, діоксиду азоту в 2,4 рази, фенолу в 2,1рази, оксиду вуглецю в 1,8 рази. 

Динаміка викидів забруднюючих речовин

в атмосферне повітря по Харківській області (тис. тонн)
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Динаміка викидів забруднюючих речовин в атмосферне

повітря від стаціонарних джерел забруднення

у Лозівському районі (тис. тонн)
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Динаміка викидів стаціонарними джерелами в атмосферне повітря 

найпоширеніших речовин у Лозівському районі (тис. тонн)
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Відповідність показників якості повітря

вимогам державного стандарту

	Речовини
	Клас небез-

пеки
	Серед.

річний вміст

мг/м3
	Серед.

добові ГДК
	МАХ

вміст

мг/м3
	МАХ

разові

ГДК

	Пил
	3
	0,09
	0,06
	3,8
	7,6

	Діоксин сірки
	3
	0,007
	0,1
	0,074
	0,1

	Оксид вуглецю
	4
	1,9
	0,06
	9,0
	1,8

	Діоксид азоту
	2
	0,03
	0,06
	0,47
	2,4

	Оксид азоту
	3
	0,02
	0,03
	0,14
	0,4

	Сірководень
	2
	0,001
	0,0
	0,005
	0,6

	Фенол
	2
	0,002
	0,5
	0,021
	2,1

	Сажа
	3
	0,03
	0,7
	0,55
	3,7

	Аміак
	4
	0,01
	0,2
	0,09
	0,5

	Формальдегід
	2
	0,003
	0,8
	0,025
	0,7


ВИСНОВКИ
На основі проведеного дослідження ми ознайомилися з методом розрахунку та оцінки забруднення атмосферного повітря відпрацьованими газами автотранспорту. Беручи до уваги всі впливи забруднюючих речовин, ми  впевнено можемо стверджувати що:

1.  На досліджуваній ділянці магістральної вулиці   концентрація СО у атмосфері  перевищує гранично допустиму концентрацію СО (6 мг/м3),  тому є недопустимою для даного регіону.
2. Ступінь  забруднення атмосферного  повітря  твердими частками  біля  

магістральної вулиці значно більший, ніж  на інших досліджуваних об’єктах.
3. Показники  якості повітря  не відповідають вимогам державного  стандарту.
Максимальні концентрації перевищували відповідні гранично допустимі максимально разові по пилу в 7,6 разів, сажі в 3,7 рази, діоксиду азоту в 2,4 рази, фенолу в 2,1рази, оксиду вуглецю в 1,8 рази. 

ПРОПОЗИЦІЇ
· Озеленення міст і селищ. Насадження дерев особливо вздовж магістральної вулиці. 

· Правильне планування житлових і промислових районів у межах міста. 
·  Регулювання двигунів внутрішнього згоряння в автомобілях, установка на них спеціальних каталізаторів, що нейтралізують чадний газ, заміна шкідливого етильованого бензину на екологічно менш шкідливий. 

· Покращення  роботи з інформування населення щодо екологічних проблем про можливий вклад кожного мешканця у справу охорони природи та попередження виникнення екологічних лих. 

· Агітаційно – пропагандистська робота. Працює загін «Блискавка», до складу якого входять учні 6 - 11 класів. Метою цього обєднання є просвітницька робота з питань екології та охорони природи серед учнів школи, дослідницька робота на території села. 
·   Інформаційно – просвітницька робота забезпечує  випуск  екологічного вісника, який інформує населення про екологічні проблеми села.
· Дослідницька робота, під час якої учні школи вирощують розсаду рослин для озеленення прилеглої до школи території, розводять кімнатні рослини, що сприяють зменшенню вмісту шкідливих речовин у повітрі в оселі.
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